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Die Erfindung bezieht sich auf ein- oder mehr- 
stufige Kegelradgetriebe. Einstufige Getriebe dieser 
Art mit nur einem Kegelradpaar haben den Zweck, 
eine Richtungsanderung zwischen An- und Ab- 
5 triebswelle herbeizufuhren, weswegcn dicsc Ge- 
triebe auch als Winkelgetriebe bezeichnet werden. 
Sollen in Verbindung hlermit hdhere Untersetzun- 
gen erzielt werden, so miissen zusatzliche Stim- 
raderstufen vorgesehen werden, und zwar je nach 

10 den gewunschten Drehzdilen eine bis vier oder 
noch mehr Stufen. Bei der Verwendung der Kegel- 
radergetriebe werden sowohl waagerechte als auch 
senkrechfe Wellen gefordert, je nach Art der an- 
zutreibenden Maschine. Fur alle diese verschie- 

15 denen Bauarten und ftir jede GroBe der Getriebe 


miissen entsprechend verschiedene Model le vor- 
handen sein, so dafi eine Fertigung bei den Her- 
stellern immer nur in kleinen Stiickzahlen, nor- 
malerweise sogar lediglich auf besondere Bestellung 
des Abnehmers erfolgt. Es ist abcr wie auch auf ao 
anderen Gebieten sehr erwiinscht, die Fertigung 
solcher Kegelradgetriebe in Serien oder wenigstens 
doch aus Lagerteilen einer Serienherstellung vor- 
zunehmen. Insbesondere trifft dies fur die zahl- 
reich vorkommenden Sonderantriebe zu, da die as. 
Einzelfertigung in diesen Fallen recht unwirt- 
schaftlich ist. 

Gemafi der Erfindung wird die Aufgabe einer 
weitgehenden Serienfertigung unter Verwendung 
gleicher Bauteile ftir verschiedene Ausfuhrungen 30 
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eines Kegelradgetriebes dadurch gelost, daB im 
Lagerung der Kegelritzdwdle ein etwa rohrforrai' 
ger Einsatz dient, der in das Getriebegehause ein- 
setzbar ist und einen AnschluB fur zusatzliche 
5 Stirnraderstufen oder fiir einen AbschluBdeckel 
tragt. Der Grundgedanke fiir diese Ausbildung 
liegt darin. die Lagerung der Kegelritzelwelle 
vollig unabhangig vom Getriebegehause vorzuneh- 
men, indem die Kegelritzelwelle in einem beson- 

10 deren Einsatz gelagert wird, der seinerseits je 
nach Bedarf senkrecht oder waagerecht in das Ge- 
triebegehause eingesteckt wird, so dafi der Abtrieb 
aus dem Gebause nach oben Oder unten (senkrecht) 
oder nach den Seiten bin (waagerecht) erfolgen 
. 15 kann. Urn diesen Zweck " moglichst vorteilhaft zu 
erreichen, hat das Getriebegehause vorzugsweise 
eine quaderformige. Gestalt und ist auf den vier 
Seitenwanden mit Offnungen versehen, die zum 
wahlweisen Einsetzen des die Kegelritzelwelle ent- 

ao haltenden Einsatzes und der Welle des groBen 
Kegelrades dienen. Weitere Offnungen konnen in 
der oberen und unteren Wandung des Gehauses 
vorgesehen sein. Nichtbenutzte OflFnungen des Ge- 
hauses werden jeweils durch Schliefiplattea abge- 

a5 deckt. Auf diese Weise laBt sich das gleiche Ge- 
hause mit dem gleichen Einsatz durdi verschie- 
denes Einsetzen des letzteren fur die verschieden- 
sten Ausbildungen des fertigen Getriebes ver- 
w^nden. 

3a Bei einem Antrieb fiir Kraftfahrzeuge ist es be- 
kannt, das Differentialgetriebe innerhalb des 
Hauptdifferentialgehauses in einer Hohlwelle zu 
lagern, die fiir die Aufnahme der Differentialrader 
gehauseartig erweitert ist. Die Hohlwelle dreht 

35 sich beim Arbeiten des Getriebes und ist zu diesem 
Zweck in dem Hauptgetriebegehause gelagert, also 
nicht fest eingesetzt. Der Konstruktion liegt die 
Aufgabe zugrunde, auf ein Kegelrad des Differen- 
tials gleichzeitig mit zwei Ritzeln vom Antriebs- 

40 motor aus einwirken zu konnen. Vom Differential 
aus werden in der bekannten Weise die beiden 
Wellen der Hinterrider des Kraftfahrzeugs ange- 
trieben. Anschlusse fiir zusatzliche Stimradgetriebe 
Oder Abschlufideckel sind an der Hohlwelle nicht 

45 vorhanden. Diese bekannte Konstruktion. erfiillt 
also eine ganz andere Aufgabe; sie kann und soli 
nicht dazu dienen, ein Kegelradgetriebe fiir ver- 
schiedene Anwendungsmoglichkeiten einzurichten, 
da dies auch bei der Verwendung mit Kraftfahr- 

50 zeugen, wo immer dieselben An- und Abtriebs- 
verhaltnisse vorliegen, nicht erforderlich ist. 

Da der erwahnte. Einsatz einen AnschluB fiir 
zusatzliche Stirnraderstufen hat, lassen sich auch 
diese Stufen wahlweise ansetzen, ohne daB dafiir 

55 ein anderes ausgefiihrtes Gehause erforderlich 
ware. Die Verwendung des Einsatzes, dei: von 
einer Seitenwand des Gehauses zur anderen durdi- 
geht, hat in diesem Falle nodi" den Vorteil, dafi 
die Obertragung der iiberhangenden Gewichtc von 

60 zusatzlichen Stirnraderstufen und gegebenenfalls 
noch eines angeflanschten Antriebsmotors auf das 
Getriebegehause, das seinerseits auf einem Funda- 
ment ruht, in besserer Weise vor sich geht, als 


wenn' die erwahnten Gewichte lediglich an einer 
Seitenwand des Gehauses hangen. Der starre, rohr- 65 
f ormige bzw. laternenformige Korper des Einsatzes 
iibertragt die Gewichte als Kraftepaar auf beide 
Seitenwandungen des Gehauses, in die er ein- 
gesetzt ist.. 

Die derzeitige Herstellungsgenauigkeit der 70 
Kegelrader erreicht die der Stirnrader nicht. Die 
moglichen Grofien von Kegelradern, die hohere 
Anspriiche an Genauigkeit erfiillen, sind durch die 
dazu erhaltlichen Maschinen beschrankt. Die ge- 
gebene Moglidikeit der genaueren Herstellung 75 
audi sehr grofier Kegdrader ftihrt zu sehr teuren 
Radern, die im Regelfalle kaum Verwendung firi- 
den konnen, Um trotzdem groBere Leistungen 
ubertragen zu konnen, bilden die Kegdrader der 
bekannten Normal- und Regelgetriebe die schnell 80 
laufende Stufe. Die dazu angewendeten Sonderver- 
zahnungen und Harteverfahren erstreben. moglichst 
grofie Spiralwinkel zwecks Erzidung gerausch- 
armen Laufes und grofier Zahnfestigkeit mit 
kleinstmoglichem Verzug. Fiir die schnell laufenden 85 
Rader ist in jedem Falle eine kostspielige Nach- 
arbeit (Schleifen, Lappen) erforderlich. Die zu 
verwendenden hochwertigen Stable sind. teuer. 
Durch die groBen Spiralwinkel entstdien betrilcht- 
liche Axialschiibe, die bei den fiir hohere Drdi- 90 
zahlen weniger tragfahigen Walzlagem zu groBen 
und teuren Lagern fiihren. Kegelrader miissen in 
jedem Falle besonders bei der Montage eingestellt 
werden. Hierbei verbleibende Fehler wirken sich 
mit hoherer Drehzahl starker aus. Die Verwen- 95. 
dung von Kegelradern bei hohen Drehzahlen wirkt 
sich somit in vielerlei Hinsicht nachteilig aus. Fiir 
die Erzielung besserer Laufeigenschaften werden 
neuerdings steigend achsversetzte K^elrader ver- 
wendet, deren Anwendung auch eine Verbesserung 100 
der Lagerung bedeutet, andererseits aber eine 
weitere Reihe von Modellen erforderlich madit, 
wenn die Getriebe in der bisher ublichen Weise 
ausgebildet sind. 

Ein weiteres zusatzliches Merkmal .der Erfin- 105 
dung liegt daher darin, dafi die Kegelrader in der 
letzten, also langsam laufenden Stufe vorgesehen 
sind, so daB die Obertragung im schnell laufenden 
Teil des Gesamtgetriebes durch die hierfur geeig- 
neteren Stirnrader erfolgt. Sdbstverstandlidi 110 
konnen aber in Ausnahmcf alien die Kegelrader 
auch in der schnell laufenden Stufe liegen, wenn 
dies besondere Verhaltnisse erfordem. 

In der Zeichnung ist die Erfindung durch Aus- 
fuhrungsbeispiele veransdiaulicht. Es zeigt 115 

Abb. I einen senkrechten Langsschnitt durdi ein 
einstufiges Kegelradgetriebe, 

Abb. 2 den waagerechten Schnitt zu Abb. i. 

Abb. 3 einen senkrechten Schnitt durch eine 
abgeanderte Form des gleichen einstufigen Ge- lao 
triebes, 

Abb. 4 eine Seitenansicht einer weiteren Variante 
mit zusatzlichem zweistufigeni Stimradgetriebe, 

Abb. 5 eine schematisdie tJbersicht iiber die. 
moglichen Bauformen des Getriebes nach Abb. i 1*5 

bis 4,. 
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Abb. 6 eine schematische Darstellung einer an- 
deren Ausfuhrung mit zwei Kegelritzeln uad Dif- 
ferent ialgetriebe in Seitenansicht, . 
Abb. 7 eine Aufsicht zu Abb. 6. 
5 Nach Abb. i und 2 sitzt das Getriebegehause i 
auf einer FuBpIatte2. Das Gehause ist etwa von 
. quaderformiger Gestalt, so dafl sich sechs Wan- 
dungen ergeben, die samtlich mit Offnui^en ver- 
sehen sind. Bei der dargestellten Form sind in 
10 zwei gegeniiberliegenden Seitenwandungen zwei 
groBe Offnungen 3, 4 vorgesehen, wahrend die 
beiden verbleibenden Seitenwandungen zwei ent- 
sprechende kleinere Offnungen 5, 6 baben. Die 
obere Wandung und der Boden des Gehauses 
15 haben ebenfalls Offnungen 7, 8, deren Grofle 
(Durchmesser) den kleineren Offnungen 5, 6 ent- 
spridit. Die FuBplatte 2 ist fur einen nach unten 
gewiinschten Abtrieb in der Mitte offen gehalten. 
Bei der Zusammenstellung der Bauteile des Ge- 
80 triebes nach Abb. i und 2 ist angenommen, daB die 
Eingangswelle auf der rechten Seite liegt, wahrend 
der Abtrieb mit waagerechter Welle nach einer 
Seite, und zwar nach Abb. x aus der Zeichenebene 
heraus erfolgt. 
95 Zu diesem Zweck ist in Abb. i von rechts der 
rohr- Oder laternenformige £insatz9 in das Ge- 
hause I eingeschoben. Dieser Einsatz 9 ist in seiner 
Lange auf die Quaderbreite bzw. -hohe des Ge- 
hauses abgestimmt. Der Einsatz hat zwei zylin- 
30 drische Sitzflachen 10, 11, von denen die vorderCj 
10, dem Durchmesser der vorher erwahnten 
kleineren Offnungen 5, 6 und 7, 8 entspricht, wah- 
rend die hintere, 11, in die groBeren Offnungen 3, 4 
paBt. Die Sitzflache 11 des Einsatzes kommt 
35 also hier in die Offnung 4 zu liegen. Zur Lagerung 
des vorderen Endes des Einsatzes 9 wird in die 
entsprechende Offnung 3 ein Flanschdeckel 12 ein- 
gesetzt, der seinerseits eine Offnung 13 hat, die 
wieder dem Durchmesser der schon erwahnten 
. 40 kleineren Offnungenentspridit. Der Flanschdeckel 1 2 
. wird diurch nicht dargestellte Schratiben befestigt. 
Im Einsatz 9, der fiir sich also ein selbstandiges 
Gebilde darstellt, ist die Welle 14 des Kegelritzels 
15 gelagert. Hierzu hat der Einsatz 9 am hinteren 
45; Teil zwei zylindrische Absatze 16, 17, zwischen 
denen sich in Hohe des Ritzels 15 ein kegelformi- 
ger Abschnitt 18 erstreckt. Die Lagerung der 
. Welle 14 erfolgt durch die Kugellager 19, 20, von 
denen das letztere das Festlager fiir die Einstel- 
. 50 lung der Kegelrader ist und sich in einer Stell- 
. buchse2o' befindet. Mit dem Fiansch2i wird der 
. Einsatz 9 am Getriebegehause i befestigt. Im kegel- 
formigen Abschnitt 18 des Einsatzes 9 befindet 
sich eine Aussparung in Form eines Fensters 22, 
55 uni den Eingriff des Kegelritzels 15 mit dem groBen 
Kegelrad23 zu ermoglichen/ Dieses grofle Kegel- 
rad23 sitzt auf der Abtriebswelle 24, die hier 
waagerecht in den Seitenwandungen des Gehauses i 
gelagert ist. Kugellager 25, 26 befinden sich zur 
60 Lagerung der Abtriebswelle in den Offnungen 5, 6 
von kleinerem Durchmesser. Der AbschluB nach 
auBen erfolgt durch geeignete Flanschdeckel 27, 28. 
Fur den Durchtritt der Abtriebswelle 24 hat der 
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Einsatz 9 im mittleren Teil entsprechend groBe 
Bohrungen 29. 

Zum AbschluB an der Eingangsseite ist noch ein 
Befestigungsflansch 30 am Einsatz 9 vorgesehen, 
an den hier ein AbschluBdeckel 31 angeschraubt 
ist. Die Offnungen 7 und 8 werden durch kleine 
Deckel 32, 33 geschlossen. yo 

Infolge der Verwendung des rohrformigen Ein- 
satzes 9 ist es moglich, mit den beschriebenen Bau- 
teilen verschiedene Bauformen des Getriebes zu 
verwirklichen. Wird der Einsatz auf der gleichen 
Seite wie in Abb. i und 2 eingesetzt, so kann der 75 
Abtrieb auch nach oben erfolgen, indem die Ab- 
triebswelle 24 nach oben herausragend ausgefuhrt 
wird, bzw. wird durch das Schwenken des Ein- 
satzes um 180^ die Drehrichtung umgekehrt. 
Ebenso ist es leicht moglich, eine Form herzu- 80 
stellen, bei der die Eingangswelle von oben her in 
das Getriebe hineingeht. Zu diesem Zweck wird 
der Einsatz 9 von oben her in das Gehause i ein- 
gesteckt. Hierzu ist allerdings ein Aufbohren der 
oberen Offnung 7 des Gehauses notwendig, was 85 
aber keinen grofien Aufwand erfordert. 

Eine solche Form des Getriebes ist in Abb. 3 
dargestellt. Wie ersichtlich, ragt hier der Einsatz 
von oben in das Gehause i, wobei die hintere Sitz- 
flache 11 in der entsprechend aufgebohrten Boh- 90 
rung 7' liegt. Die vordere Sitzflache 10 paBt da- 
gegen unmittelbar in die untere Offnung 8, da die 
kleineren Offnungen des Gehauses auf die kleine, 
vordere Sitzflache des Einsatzes abgestimmt sind. 
Statt des Flanschdeckels 12 nach Abb. i und 2 ist 95 
daher hier nur der kleine AbschluBdeckel 33 gegen- 
uber dem vorderen Ende des Einsatzes erforderlich. 
Die seitlichen Offnungen 3, 4 werden durch ein- 
fache Deckel 34, 35 geschlossen. Der Abtrieb kann 
in diesem Falle mit waagerecht liegender Abtriebs- 100 
welle nach jeder gewunschten Seite erfolgen. 

Soil das Kegelradgetriebe nach Abb. i und 2 mit 
einem zusatzlichen Stirnradergetriebe versehen 
werden, so wird der AbschluBdeckel 31 nach 
Abb. 1, 2 und 3 entfernt, und es wird, wie Abb. 4 105 
erkennen laBt, an den Befestigungsflansch 30 des. 
Einsatzes ein weiteres Getriebegehause 36 mit 
einer oder mehreren Stirnradstufen 37, 38 an- 
geflanscht. Es kann dann weiterhin auch noch ein 
Antriebsmotor (nicht dargestellt) angeschlossen uo 
werden, so daB sich also mit den gleichen Bau- 
teilen wie in Abb. i und 2 weitere Varianten her- 
stellen lassen. Hierbei ist es natiirlich gleichgiiltig, 
wie der Einsatz 9 in das Gehause i eingesetzt ist, 
d. h. das Stirnradergetriebe 36 kann auch in Ver- 115 
bindung mit Abb. 3 verwendet werdea 

Eine Obersicht ixber die hiernach moglichen 
Varianten vermittelt Abb. 5, wo das Kegelrad- 
getriebe rait K, das Stirnradgetriebe mit S und der 
Motor mit M bezeichnet ist. lao 

Das Gehause i wird, wie ublich, zweiteilig aus- 
gefiihrt, wobei die Trennfuge in der waagerechten 
Ebene liegt, was im Hinblick auf die zu fordernde 
Oldichtheit wesentlich ist. Beide Gehauseteile sind 
emander gleich, so daB auch in dieser Hinsicht die 125 
Herstellung einfach ist. Die FuBplatte kann ge- 
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gebenenfalls auch unmittelbar am Gehause ange- 
gossen sein, Zu diesem Zweck ist die Bearbeitungs- 
zugabe an der Unterseite der Fuflplatte von doppel- 
ter Starke. 

. 5- Die FuBplatte haf namlich bei der Herstellung 
ein besonderes Modell, das so beschaffen ist/dafi 
es normalerweise fiir sich allein, im Falle des An- 
giefiens der FuBplatte am Gehause aber verbunden 
mit dam Gehausemodell (zusaramengesteckt) ver- 

10 wendet wird. 

Der Boden des Gehauses hat nmi tine Bearbei- 
tuflgszugabe am Modell sowohl notig fur die 
Befestigung des Einsatzes als auch fur die Befesti- 
gung der FuBplatte, wenn diese im Bedarfsfalle 

15 angeschraubt wixd. Die FuBplatte hat dagegen 
oben keine Bearbeitungszugabe am Modell, damit 
die Wandstarke bei angegossener Platte nicht zu 
groB wird. Wird die FuBplatte angeschraubt, so 
. muB diese oben und unten bearbeitet werden und 

ao ferner der Boden des Gehauses. Damit die Fertig- 
maBe herauskommen, hat zu diesem Zweck die 
FuBplatte unten die doppelte Bearbeitungszt^be, 
da sie im ahgegossenen Zustand unten ebenfalls 
bearbeitet werden mufi. 

fl5 Selbstverstandlich ist es auch moglich, bei der 
Fertigung der Gehause einzelne Offnungen, wie bei- 
spielsweise die oberen und unteren Oifnungen .7, 8, 
unter Weglassen der entsprechenden Kerne beim 
GieBen umnittelbar zu verschlieBen. 
.. 30 , . Ohne grundsatzliche bauHche Anderungen kon- 
nen zur Steigerung der ubertragbaren G^triebe- 
leistung gleichzeitig zwei Kegelritzel mit dem 
groBen Rad zum EingriflF gebracht werden. Da- 
. . durch wird die an sich relativ nicht hohe Ober- 

35 tragungsfahigkeit der Kegelrader auf das Doppelte 
gesteigert. Damit beide Ritzel auch mit Sicherheit 
halftig an der Kraftiibertragung teilnehmen, wird 
zwischen beide Ritzel ein Differentialgetriebe ge- 
schaltet, welches in geeigneter Form auch gleich- 

4P zeitig Untersetzungsgetriebe sein kann. 

In Abb. 6 und 7 ist schematisch eine Getriebe- 
form salcher Art dargestellt. 

Das treibende Kegelritzel 39 ist mit dem ab- 
treibenden Rad 40 des Difterentialgetriebes ver- 

45 bunden und das ebenfalls treibende Kegelritzel 41 
mit dem Steg42 des Differentialgetriebes. 

Wird eine durchgehende Lagerung der abtrei- 
benden Getriebewelle 43 erforderlich, so werden 
die Kegelrader fiir sich kreuzende Achsen als so- 

50 genamite Hypoidrader angeordnet, da die treibende 
Welle fiir das Kegelritzel 41 vor dem grofien 
Kegelrad 44 vorbeigehen muB. Bei sich schneiden- 
den Achsen und normalen Kegelradern muB das 
Kegelrad 44 fliegend gelagert werden. Die Ver- 

55 wendung der achsversetzteri Kegelrader ist natiir- 
lich auch bei der Form nach Abb. i, 2, 3 und 4 
moglich. 

PATENTANSPattCHE: 

60 I. Kegeiradgetriebe, dadurch gekennzeichnet, 

daB zur Lagerung der Kegelritzelwelle (14) ein 
etwa rohrformiger Einsatz (9) dient, der in das 
Getriebegehause (i) fest einsetzbar ist und 


einen AnschluB (Befestigungsflansch 30) fur zu- 
satzliche Stirnraderstufen (37, 38) oder fur 65. 
einen AbschluBdeckel (31) tragt. 

2. Kegelradgetriebe nach Anspruch i, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Getriebegehause (i) 
quaderformige Gestalt hat und auf den vier 
Seitenwanden mit Ofitnungen (3, 4, 5, 6) ver- 70 
sehen istj die zum wahlweisen Einsetzen des 
die Kegelritzelwelle (14) enthaltenden Ein- 
satzes (9) und der Welle (24) , des grofien 
Kegelrades (23) dienen. 

3. Kegelradgetriebe nach den Ansprucheni 75 
und 2, dadurch gekennzeichnet, dafi die obere .. 
und untere Wandung des Gehauses (i) eben- 
falls mit Offnungen (7, 8) versehen. sind. 

4. Kegelradgetriebe nach den Anspriichen i 

bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB jeweils 80 
zwei einander gegeniiberliegende Offnungen 
(3» 4'. 5, 6; 7, 8) einander gleich sind. 

5. Kegelradgetriebe nach den Ansprucheni 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafi zwei gegen- 
tiberliegende Offnungen (3, 4) in den Seiten- 85 
wandungen des Gehauses (i) groBeren Durdi- 
messer haben als die librigcn. 

6. Kegelradgetriebe nach den Anspruchen i 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Ein- 
satz (9) am vorderen Ende eine zylindrische 90 
Sitzflache (10) und am hinteren Ende eine 
ebenfalls zylindrische Sitzflache (11) hat, wobei 
die beiden Sitzflachen (io, ii) den kleineren 
und groBeren Offnungen (3, 4;. 5,6; 7,8) des 
Gehauses entsprechen, 95 

7. Kegelradgetriebe nach den Ansprucheni 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB beim Ein- 
setzen des Einsatzes (9) in die groBeren Off- 
nungen (3, 4) des Gehauses (i) fur die vordere 
Sitzflache (10) des Einsatzes ein Flanschdeckel 100 
(12) am Gehause angebracht wird. 

^ 8. Kegelradgetriebe nach den Anspruchen i 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB beim Ein- 
setzen des Einsatzes (9) in die kleineren Off- 
nungen (7, 8) die eine Offnung (7') zur Auf- 105 
.nahme der groBeren Sitzflache (ii) durch Auf- 
bohren der Offnung (7) hergestellt ist. 

9. Kegelradgetriebe nach den Anspriichen i 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Ritzelr.. . 
welle(i4) im hinteren Teil des Einsatzes (9) ud 
doppelt (19, 29) gelagert ist und der Einsatz 
zwischen den Kugellagern {19, 20) fiir den Ein- 
grift' der Kegelrader (15, 23) eine Aussparung 

in Form eines Fensters(22) hat. 

10. Kegelradgetriebe nach den Anspriichen i 115 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB sich das 
Kugellager(2o) als Festlager fiir die Kegel- 
rader (15, 23) in einer Stellbudise (200 be- 
.findet. • . 

1 1. Kegelradgetriebe nach den Anspruchen i lao 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Ein- 
satz (9) am hinteren Ende einen Flansch (21) 
zum Anschrauben am Gehause (i) hat und ein 
zweiter Befestigungsflansch (30) zum AnschluB 
eines weiteren Getriebes (36) bzw. eines 125 
Flanschmotors dient, an dem bei Fehlen 
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weiterer Getriebe ein AbschluBdeckel (31) an- 
zuschrauben ist. 

12. Kegelradgetriebe nach den Anspriichen i 
bis II, dadurch gekennzeichnet, daB das Ge- 
hause (i) in an sich bekannter Weise zwei- 
teilig ausgeftihrt ist und beide Teile einander 
gleich sind. 


13. Kegelradgetriebe nach den Ansprucheni 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Fufi- 
platte (2) am Gehause angeschraubt ist. 
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